Bahnlar_m Blrgerinitiativen arbeiten auf Augenhéhe mit Politik und 'D'B—Konzern -

"Becken",

T ————— =

‘Von unsererfi Redaktlonslelter
Mlchael Stol!

den Betelhgten aus Politik und
"+ Bahnsektor.

Zum anderen ' sind
MaBnahmen zur weiteren, nach-

haltigen Reduzleru_ng des - Schie- -
nenverkehrslarms im Mittelrheintal -
zu ' entwickeln. Im Beirat sind:- die

»Blrgerinitiative im Mittelrheintal
gegen Umweltschdden: durch die’

Bahn*,  ,Pro Rheintal”, ,Rhein-
gaubund" der ,Verein zum Schutz
gegen Immissionenim Neuwieder

weltministerien der Lander Hes-
sen, Rheinland-Pfalz und. Nord-

rhein-Westfalen, die Mitglieder des

Deutschen Bundestages, Klaus-Pe-
ter. Willsch, Gustav Herzog und Pe-

. ter Bleser, sowie die Deutsche Bahn

vertreten. Das Gremium w1rd vier-

teljahrlich tagen.

»Die Griindung * des Belrates
Mittelrhein ist fiir uns von beson-
derer Bedeutung”, erklart Riidiger
Grube, Vorstandsvorsitzender der

Kommentar

-

, Bei'rat soll keine Beruhigungspme sein

das- Bundesverkehrsml <
mstenum die Verkehrs- und Um--

Deutschen Bahn. ,Nur wenn es uns
gelingt, im- Dialog mit den An-
wohnern wirksame MaBnahmen fiir

die beiden Rheinstrecken zu-idens.:

tifizieren und “deren Fma.nnerung
sicherzustellen, werden wir auch in
Zukungt:# anz fir den “um-
“weltfreundlichen Scmenenguter-

verkehr schaffen.” Der Beirat :will -

die Offentlichkeit regelmabBig iiber
,den Fortgang semer Arbelt mior—,,

mieren. In einer zentralen Arbeits-
gruppe sollen konkrete MaBnah-
menpakete fir die einzelnen Orts-

«durchfahrten sowie Umsetzungs-
und Finanzierungskonzepté &rstellt

werden. Dieser Fachgruppe geho-

ren=V ertreter, . der.sVerkehrs-- und

Umweltministerien der Lander so-
:wie Vertreter der Deutschen Bahn
an. Daruber ‘hinaus “stellt ‘der ‘Ar-

‘_'beltskrels die enge Zusammenar—a,

beit und Abstimmung mit. den’

Kommunen sicher. .

Willi Pusch aus Kamp- Bornho-
fen, stellvertretender: Vorsitzgnder
des Beirats und Sprecher der Biir-
gerinitiative gegen.Bahnlarm,. er-

klart, warum die* Betrachtungyider

- einzelnen Ortschaften sowichtig ist:

,Bisher : kamen - LdrmschutzmaB-
nahmen immer nur.vom: ReiBbrett..

Dle .'I‘opograﬁe des Rhemtals brmgt

individuellen Losungen: f@mden

‘ne Dynamik, so Pusch, die dazu"
- fiihrt, dass.es mit ersten. MaBnah-,

““werk”,Pro Rheintal” ist wie Pusch {
fstellvertretender Vorsitzender des ||
‘Beirats. Auch er hofft, dass mannun_

- etwas-fiir die Menschen tun kénne, °

- termachen und keinen Schritt zu-

anderen ‘wirkungslos _blei

- ,Wir sind auf einem verdammt gu- |
“ten Weg. Das hatte ich’ mir yor ein "I
~~paar’ Jahren noch' nicht ‘traumen ||
~lassen”, so der BI- Vertreter.

es ‘aber mit sich, dass zum Beispiel |
eine Larmsthutzwand, die an der |
einen Stelle wirksam ist, an einer
oder
den Larm sogar noch ve; . Dies -
soll. nun beriicksichtigt:. un¢ ach

Ort gesucht werden.” Der neu ge-'
grindete Beirat entwickelt nun ei-

v schnell ‘géhen konnte.

Frank _Gross . vom Burgemetz-’

die unter dem Bahnlarm leiden. Al-
lerdings will er neben der Beirats-: |
arbeit weiter mit der Biirgerinitia-/
tive kampfen. ,Wir ‘werden wei-

rickgehen. “ Eine Beruhigungspille
fir aufmiipfige Biirger soll der Bei-
rat also nicht werden. Zu den zwei

Dutzend Teilnehmern an der Griin- -

_dungsversammlung  des Beirates

gehoérte auch Peter Bleser, Staats-
sekretar im Bundesministerium fiir .
Eméhrung, = Landwirtschaft und

-Verbraucherschutz: Auch er ist zu-

versichtlich, ,dass der Stein nun ins

Rollen gebracht wurde”. Jetzt, so

der CDU-Mann, miisse nur noch

der Haushaltsausschuss in ‘Berlin |
entsprechende Mittel freigeben.

’-kann und will das Ma-
“ nagement nicht  erleben.
- Und . Bahnchef: 'Rudlger

" sein Vorganger weiB um .
* die’ Probleme in der of-
“fentlichen- Wahmehmung, i

1e Bahn steht un- -

ter Dmclc ~Ein.
zZweites Stuttga.rt-

dlesmal ‘am.- Rhein, -

Grube, schon. vom Typus
her anders gestrickt - als

wenn Biirger wie du und ich erst

-mal auf der Schiene sitzen und -

lautstark protestieren: - Fiirs Image

ware das ein Gau, was es zu ver-
hindern gilt. Auch deshalb der Di-

alog- mit ‘den Burgem im neu-ge-
griindeten Beirat.

" Gleichwohl: Die viel dlskutlerte Al-

ternativirasse als womdglich beste
Lésung, sie wird noch Jahrzehnte
auf sich warten lassen, wenn sie

-dass

aber nimmt der Giterver-

lich weiter zu. Auf diese

“dieser Route miissen die
Zige rollen,: und :zwar oh-
ne Storungen v ,
- Man ‘mochte dem_Bahn-

dass er wirklich die Weichen stel-
len will; um'das: Unternehmen fit

*zu machen in Sachen Umwelt und

Larmminderung. - Kurzfristig ‘geht
es dem Konzern aber auch darum,
am : Gleis kein -Aufruhr
herrscht; womoglich. mit Sitzblo-

‘ckaden und allem, was dazuge-

hort. Von daher miissen betroffene
Biirger, Kommunen : und.. Linder

jetzt erst einmal besanft191 werden.

uberhaupt durchsetzbar und‘f‘
- finanzierbar ‘ist. -Bis dahin

‘ehe noch ‘mehr Druck im Kessel ist.

Larmreduzlemng um: 50 Prozent.

-~ bis 2020 wird also einhergehen mit

kehr im- Rheintal vermut--

der Zunahme an Giiterverkehr auf

> den Trassen. Die Burgenmhahven

_'Strecke kann die Bahn al-
*§0- nicht” vemchten -auf -

und die Fachleute im: Beirat, sind :
gefordert sich genau_anzuschau- -
en; was das fiir die ‘Menschen im

_~Rheintal ' bedeutet.. Ein Nullsum-
-menspiel wird niemand wollen.
* Auch wenn vonseiten der Bahn al-

chef ja germn " abnehmen, .

so durchaus Eigeninteresse im Spiel
ist, so ist mit der Griindung des Bei-
rates dennoch eine entscheidende
Marke erreicht, hinter die weder

Bahn noch Politik zuriick konnen.

Schwellenédngste sind  iiberwun-
den. Biirgerinitiativen diskutieren
auf Augenhohe mit. Das Ziel ist for-
muliert, :

Jetzt MUSS was geschehen, da an-
sonsten alle Betelhgten ihr Ges1cht
verlieren.



