' Bahn will Lirm kleinreden Rheiugau-scho

Medienkampagne soll Biirgerprofeste entkriiften

Mittelrhein. — Eine neue Bahnbeauf-
tragte flr Umweltschutz und eine ge-
zielte Medienkampagne, in der {ber
aufwendige LarmschutzmaBnahmen
entlang von Schienenwegen die Rede
ist, sollen den Biirgerprotesten gegen
Bahnléarm jetzt den Wind aus den Se-
geln nehmen. Frank Gross, Vorsitzen-
der des Blrgernetzwerks Pro Rhein-
tal, spricht von einem gezielien Ver-
wirrspiel mit Zahlen und Fakten, die
auf den ersten Blick schwer einzuord-
nen seien. Anhand einer grafischen
Darstellung im Internet werden von
der Bahn LarmschutzmaBnahmen
verdffentlicht und mit Ausgaben von
angeblich 100 Millionen Euro pro Jahr
untermauert, die bislang noch in kei-
nem einzigen Jahr aufgewendet wur-
den. ,Im vergangenen Jahrzehnt sind
. es weniger als die Halfte des genann-
ten Betrags gewesen, weil die Bahn
das Geld zum Teil zuriickiiberwiesen
hat, denn Larmschutz nimmt dort kei-
ner wirklich ernst®, sagt Gross.

Tatsachlich, fahrt der Pro-Rheintal-
Vorsitzende fort, habe man 25 Jahre
lang gar nichts getan und jetzt gebe
man im Schnitt pro Jahr und Bundes-
land gerade mal 3 Millionen Euro fiir
Larmschutzprojekte aus. Das reiche
nicht einmal fiir eine gréBere Larm-
schutzwand. Es komme hinzu, dass
die Standard-Larmsanierungsmaf-
nahmen der Bahn in aller Regel Larm-
schutzwande und Larmschutzfenster
vorsehen, die keinen wirkungsvollen
Schutz erméglichten, weil die Larm-
emissionen von Giterziigen heute
iber 100 dB(A) lagen und dagegen
kein Kraut gewachsen sei. Hier miiss-

ten erst einmal die bis zu 50 Jahre al-
ten Giterwaggons in Stand gesetzt
werden, um danach Uberhaupt iber
Larmschutz reden zu kénnen.
Bahnchef Grube leide offenbar an vél-
ligem Realitatsverlust, wenn er glau-
be, die bundesweiten Blrgerinitiativen
jetzt mit solchen medialen Kam-
pagnen in die Knie zwingen zu kon-
nen. Die Bahn sei mittlerweile das um-
weltschadlichste Verkehrsmittel, das
sich erlaube, zu jeder Tages- und
Nachtzeit mit Uraltmaterial, in vollem
Tempo, wenige Meter von den Men-
schen entfernt, durch die Wohngebie-
te zu poltern. Die Erschiitterungen, die
diese Larmmonster verursachten,
wirden Risse in den Wanden hervor-
rufen und Glaser im Schrank zum
Bersten bringen.

Der Giiterverkehr, so Gross, sei das
Stiefkind der Bahn, die seit der Bahn-
reform 90 Prozent der Infrastrukturmit-
tel in teure ICE-Trassen und Super-
bahnhéfe wie den in Berlin investiert
habe. Diese Investitionen seien der to-
tale Flop, denn die Strecken brachten
gerade einmal ein Drittel der Rentabili-
tét, die man der Offentlichkeit und dem
Parlament versprochen habe. So sei-
en auf der ICE-Trasse Koéln — Frank-
furt, die mit sechs Milliarden Euro
mehr als doppelt so teuer wurde wie
geplant, pro Stunde im Schniit gerade
einmal 2,4 Ziige unterwegs, wiahrend
6 Ziige versprochen waren. Im Giter-
verkehr, wo gutes Geld zu verdienen
sei, ziehe man sich aus der Flache zu-
rick und baue Uberhol- und Aus-
weichgleise zuriick, so dass die
Durchschnitisgeschwindigkeit  unter
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Die Bahn hétte das Verkehrsministeri-
um in Sachen Larmschutz offenbar so
fest im Griff, dass von dort keinerlei
Beschwerden k&men. Auch das Ei-
senbahnbundesamt ware wohl villig
entmindigt worden, obwohl das Un-
ternehmen ohne staatliche Hilfe nicht
uberleben kénne.

Die Giterzlige wiirden sich nur des-
halb nicht auf den Strecken stauen,
weil man sie erst gar nicht losfahren
lieBe. Nach wie vor verdiene die Bahn
ihr Geld im Parlament und Biirger und
Medien wiirden Gber den wahren Zu-
stand im Unklaren gelassen. Diese de-
sasirose Informationspolitik, die seit
der Ara von Bahnvorstand Mehdorn
das wahre Geschehen im Konzern vor
den Augen der Offentlichkeit und des
Parlaments verberge, kénne nur mit
Hilfe aufrechter Politiker durchbrochen
werden. Nach dem jetzt von der Bahn
vertdffentlichten Bericht (iber die Larm-
sanierungsmafBnahmen sei beispiels-
weise das Mittelrheintal angeblich vol-
lig larmsaniert. Wer sich dann dariiber
vor Ort tatsachlich einmal .einen Ein-
druck verschaffen wolle, der wiirde er-
leben, dass es so gut wie keinen
Larmschutz gebe und die Verhélinisse
schlimmer seien als je zuvor. Medizi-
ner sprachen von nicht mehr verant-
wortbaren Larmbelastungen, die als
schwere Kérperverletzung angese-
hen werden mussten, die aber von
Bahn und Bund glatt ignoriert wiirden.
»Wer sich da einmal selbst ein Bild ma-
chen mdchte, der ist herzlich einge-
laden, sagt der Pro-Rheintal-Vorsit-
zende.



