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Landrat wirft Grube Menschenverachtung vor

BAHN Proteste gegen Hupen an der Strecke Riidesheim-Lorch werden immer heftiger / Arbeiten sollen heute Abend oder morgen beendet sein

RHEINGAU (bm). Die Proteste
gegen das Verhalten der Bahn
nehmen an Schérfe immer mehr
zu. Nachdem erst die Biirgerinitia-
tive im Mittelrheintal und der
Rheingau-Bund gegen Bahnldrm
massiv. den ohrenbetdubenden
Krach kritisiert hatten, der durch
das Hupen wahrend der Repara-
turarbeiten zwischen Riidesheim
und Lorch wverursacht wird,
spricht Landrat Burkhard Albers
(SPD) inzwischen von menschen-

Sieht harmlos aus, macht aber of-
fenbar einen Hollenlarm: die Rot-
tenwarnanlage. Foto: Axel Morawietz

verachtendem  Verhalten des
Bahnchefs und ,,Hardliners” Rii-
diger Grube.

Nach einem Ortstermin in Ass-
mannshausen kritisiert die Bun-
destagsabgeordnete der Linken,
Sabine Leidig, dass die Bahn das
beschidigte Gleisbett ,,im Billigst-
verfahren®  repariere, ,ohne
Lirm- und Schwingungsdédmp-
fung®. Sie fordert Durchfahrver-
bote fiir laute, lange und schwere
Giiterziige. Der Privatisierungs-

WARNANLAGE

- Eine Rottenwarnanlage ist
eine technische Sicherungsein-
richtung, die beim Gleisbau
verwendet wird. Sie warnt das
Baustellenpersonal (sogenann-
te Rotte) vor dem Herannahen
eines Zuges und besteht in der
Regel aus einer Reihe von Sig-
nalleuchten und akustischen
Warnmeldern, die auf Stahl-
stangen am Rande des Gleis-
betts alle 30 Meter montiert
werden. Beim Herannahen
eines Zuges werden sie zum
Beispiel durch einen Radkon-
takt im Gleisbett aktiviert.
(Quelle: Wikipedia).

kurs im Schienenverkehr miisse
gestoppt werden. Die fatale Ge-
winnorientierung und die organi-
satorische Trennung von Bahnbe-
trieb und Infrastruktur, so Leidig,

. ethohen das Sicherheitsrisiko.

Es gehe um das knallharte
Durchdriicken der eigenen Inte-
ressen, Kritisiert der Landrat. Er
bezieht sich auf die Schilderung
von Anwohnern, die tagstiber und
vor allem nachts unter ,einem
wahnsinnigen Gehupe* leiden.
Albers spricht von ,Psychoter-
ror®.

In ejnem Antwortbrief an die Bl
im Mittelrheintal erklart die
Bahn, dass die Rottenwarnanla-
gen noch einmal tiberpriift wor-
den seien, damit sie so positioniert
sind, dass sich der Signalton vor-
wiegend langs der Gleise ausbrei-
tet. Die Anlage sei nur noch in Be-
trieb, wenn Baumaschinen im
Einsatz seien, und wetrde bis mor-

gen bendtigt, vielleicht konne sie

schon heute Abend abgebaut wer-
den.

Die Strecke soll schnellstmog-
lich instand gesetzt werden, um
die Situation fiir Anwohner, Pend-
ler und Verkehrsunternehmen
wieder zu normalisieren. Dies be-
deute aber auch, dass diese Arbei-

ten nachts, an den Wochenenden
und zwischenzeitlich auch unter
dem ,rollenden Rad“ durchge-
fithrt werden miissten.

Eile zu Lasten der Anwohner

Genau diese Eile ist aber ein Kri-
tikpunkt. Um schnellstmbglich
die Strecke wieder beidseitig be-
fahren zu kénnen, trete die Bahn
die Bediirfnisse der Anwohner
nach Nachtruhe mit Fiien, sagt
Albers. Der Projektbeirat ,Leise-
res Mittelrheintal” sei nicht mehr
als eine Beruhigungspille. Es kom-
me weder zu Tempolimits fiir Gii-
terziige, noch zu Nachtfahrverbo-
ten, einer drastischen Verschir-
fung des Systems der larmabhén-
gigen Trassenpreise oder zur zeit
nahen Umriistung der Waggons
und schon gar nicht zu Planungen
fiir eine Alternativtrasse.

Anders als in Lindermn wie Ita- -

lien, der Schweiz und der Nieder-
lande werde in Deutschland wei-
ter auf vollig veraltete Trassen ge-
setzt, die fiir die heutigen Achslas-
ten der Giiterziige iiberhaupt
nicht ausgerichtet seien.

Albers fordert ebenso wie der
SPD-Landtagskandidat ~ Georg
Mahr ein detailliertes Gutachten

der Bahn, wieso es zum Entglei-
sen der Waggons am 9. Juni kom-
men konnte, und warum das
Warnsystem nicht funktionierte.
Er erinnert an die Aussage des
Bundesverkehrsministeriums,
eine  Alternativirasse komme
nicht aus Larmschutzgriinden,
sondern allenfalls bei Kapazitats-
engpédssen in Betracht. Solchen
Engpéssen solle aber durch die
derzeitige  Ertiichtigung  der
Rheinstrecke vorgebeugt werden.
Der Ausgangspunkt des ‘Un-
gliicks habe im Bereich des Lor-
cher Bahnhofs gelegen. Da dort
am Gleiskorper groRfldchig aus-
gekoffert werde, fragt sich der Vor-
sitzende der SPD-Kreistagsfrak-
tion und Landtagskandidat
Georg Mahr, ob Probleme im
Untergrund fiir die Entgleisung
von vier Waggons verantwortlich
waren. Auf der Strecke seien zu-
dem aus zahlreichen Beton-

12
5

schwellen groRere Stiicke heraus--

gebrochen. Diese miissten ausge-
tauscht und alle anderen Schwel-
len auf Schiden untersucht wer-
den. Mahr fordert weiter, dass an
der Strecke eine niedrige Schutz-
mauer gebaut wird, die einen
Schotterregen wie beim jiingsten
Ungliick auffangt.



