Mdller-Klepper mitteilt, hat die Hes-
=sche Landesregierung Bundesrat
& ihrer Initiative zur Reduzierung des
==hnlarms im Rheintal einen Erfolg
=r=icil. Das derzeitige larmabhangige
[Wrassenpreissystem der Deutschen
[E=25n AG soll verscharft werden, damit
{8 Umriistung auf die Flisterbremse
[B=schleunigt und die Larmbelastung
den Giterverkehr fiir die Anlie-
* der Bahnstrecke im Rheingau re-
Buziert wird. Diesem Vorschlag der
=ssischen Landesregierung hat der
Bundesrat heute zugestimmt. ,Wenn
ute Glterwaggons eingesetzt wer-
=n, muss dies teuer werden. Die
assenpreise miissen so bemessen
#2in, dass nach einer veriretbaren
rustungsfrist ab 2020 ein Einsatz
ier Wagen im Giiterfernverkehr im
blormalfall  ausscheidet,  erklarte
szaissekretdrin Petra  Milller-Klep-
er. Die Anreize zum Einsatz leiser
siterwagen miissten begleitend dazu
eutlich verstarkt werden.
=0enso habe der Bundesrat die Bun-
=sregierung aufgefordert, sich auf
FU Ebene daflir einzusetzen, dass
innerhalb der EU ein l&rmabhan-
ges Trassenpreissystem eingefiihrt
d. Ein europaweites Trassenpreis-
stem miisse so gestaltet sein, dass
dauerhafte Anreize fiir die Entwick-
g und die Beschaffung larmarmer
thienenfahrzeuge setzi.
Landesregierung habe auf der
ndlage eines Kabinettsbeschlus-
s, an dem Petra Miiller-Klepper ge-
sinsam mit ihren Staatssekretars-
‘egen aus dem Rheingau, Ingmar

Rheingau. — Wie Staatssekretérin Pe-
|

urgerinitiative sucht Verbiindete

Jung und Werner Koch, mitgewirkt hat,
diese Initiative gestartet, weil das der-
zeitige larmabhangige Trassenpreis-
gestaltung nicht greife. ,Es wird kein
Anreiz fir eine Umristung auf die
Flisterbremse gesetzt und keine Wir-
kung erzielt, weil die Spreizung, die
Differenz der Trassenpreise fiir laute
und leise Wagen zu gering ist, um die
Mehrkosten zu decken. Erforderlich ist
eine Neugestaltung, damit der Einsatz
leiser Wagen wirtschaftliche Vorteile
bietet”, forderie die Staatssekretarin.
Eine der anerkannt effektivsten MaR-
nahmen zur Lirmminderung sei die
Ausriistung von Giiterwagen mit Iar-
marmen Bremssystemen, die eine
Reduzierung der Belastung um 10 De-
zibel bewirken kénne. Fiir den Einsatz
l&rmarmer Fahrzeuge missten &ko-
nomische Anreize gegeben werden.
Es sei sicherzustellen, dass ginstige-
re Trassenpreise fiir alle leisen Wagen
— neue und umgeristete — gleicher-
maBen gelten. Die Differenzierung der
Trassenpreise miisse nach den Um-
weltwirkungen erfolgen. Fur eine wirk-
same Ausgestaltung der Larmkom-
ponente sei eine Weiterentwicklung
umgehend erforderlich, die durch eine
gesetzliche Grundlage sichergestelit
werden musse. Der Bundesrat sei der
hessischen Forderung nach schérfe-
ren Vorgaben an den Bund und die
Deutsche Bahn AG gefolgt, damit das
technisch Mégliche zur Reduzierung
des Larms an der Quelle auch genutzt
werde. :

Die Landerkammer hat zudem auf Ini-
tiative Hessens die Bundesregierung
aufgefordert, sich bei der EU-Kommis-

ohere Trassenpreise fiir laute Giterwaggons
essen mobilisiert Bundesrat gegen Bahnliirm im Rheintal ,

sion nachdriicklich dafiir einzusetzen,
dass in der TSI-Noise (Technische
Spezifikation fir die Interoperabilitét
zum Teilsystem ,Fahrzeuge Larm, des
konventionellen  transeuropaischen
Bahnsystems) fiir Neufahrzeuge zeit-
lich gestaffelt strengere Larmgrenz-
werte eingefihrt werden und die Not-
wendigkeit einer Umriistung der Be-
standswagen auf larmarme Bremsen
festgestellt wird. Die TSI-Noise werde
derzeit verhandelt, so die Staats-
sekretdrin. ,Diese Chance muss fiir
verbindliche Vorgaben genutzt wer-
den, um die Birgerinnen und Biirger
besser vor Schienenlarm zu schiit-
zen., Die EU solle verbindliche und
wirksame Vorgaben fiir eine Umriis-
tung vorhandener Schienenfahrzeuge
auf larmarmere Technologien erlas-
sen. Die Notwendigkeit einer Umriis-
tung der Bestandswagen auf l&rmar-
me Bremsen werde bereits in der gulti-
gen TSI-Larm fesigestellt. Bislang un-
terbinde eine EU-Richilinie jedoch die
Einflhrung nationaler Grenzwerte fiir
Bestandswagen. Diese miissten da-
her auf européischer Ebene festgelegt
werden. Derzeit zeichne sich laut Mit-
teilung von Verkehrsminister Rentsch,
der die Bundesratsinitiative erarbeitet
hat, aber ab, dass weder Grenzwerte
fir Bestandswagen festgelegt wiir-
den, noch die Grenzwerte fiir Neufahr-
zeuge im technisch méglichen Aus-
maB verscharft werden sollten. sHes-
sen fordert, dass die EU-Kommission
hier den Ankiindigungen auch Taten
folgen lasst und Vorgaben fiir Larm-
grenzwerte macht, die angemessen
sind,, unterstrich Petra Miiller-Klep-

esuch bei Ministerpriisidentin Malu Dreyer in der Mainzer Staaiskanzlei

singau. (rf) — Auf Einladung der
Einland-pfalzischen Ministerpra-
entin Malu Dreyer fand in Mainz ein
ssprach zum Thema Bahnlarm im
telrheintal statt. Neben dem Bun-
svorsitzendem gegen Schienen-
, Willi Pusch, war auch sein Ver-
sr aus dem Rheingau, Wolfgang
neider, Rolf Papen aus WeiRent-
von der dortigen Biirgerinitiative
) und der Rheingau-Bund gegen
nlarm mit Karl Ottes vertreten.
war sich schnell einig, dass man
unmogliche Larmsituation im
sintal gleichermaBen einschatzt
d nur ein gemeinsames Handeln
Politik und Betroffenen Erfolg ver-
ht. Natiirlich sei in erster Linie der
d bzw. die Deutsche Bahn AG als
reiber der Giiterstrecke gefragt.
Ministerprasidentin will sich ins-
sondere im Bundesrat fiir ver-
Erfte Regelungen einsetzen. Hier-
sei parteilibergreifend mit den Lan-
kollegen zu reden. Das Thema
niérm diene hierbei auf keinen Fall
parteipolitische Zwecke.
Dreyer hierzu: ,lch verspiire in
er erst kurzen Amiszeit in Berlin
anderswo viel Verstandnis fiir die

Sorgen und Néte der Betroffenen an
der Bahnstrecke.“ Dies gelte es zu nut-
zen, um die Situation vor Ort in abseh-
barer Zeit zu lindern. Gerade als frilhe-
re Gesundheitsministerin kenne sie
ganz genau die Auswirkungen von
Larm auf die Gesundheit der Men-
schen. Die Biirgerinitiativen kénnten

Mitstreiterin habe.

Neben den Untersuchungen zu einer
Entlastungsstrecke im Wege der An-
meldung fiir den Bundesverkehrs-
wegeplan regte die Ministerprasiden-
tin an, dass man auch parallel zum
Rheintal verlaufende Bestandsstre-
cken zu untersuchen, um hier zur Ent-
lastung des Rheintals AusbaumaR-

sicher sein, dass sie mit ihr eine aktive

Rolf Papen (BI WeiBenthurm),

Karl Ottes (Rheingau-Bund gegen Bahn-

farm), MP Malu Dreyer, Willi Pusch (Vors. Bundesvereinigung gegen Schie-
nenlédrm) Wolfgang Schneider (stellv. Vors. BI im Mittelrheintal).

per. Die Bundesregierung solle si
hierflir ebenso einsetzen wie fiir ei
europaische Forderung der Umiri
tung.

Demonéirulion
vor dem Rathaus

Rudesheim. — Am 17. Juni zwi-
schen 14 und 17 Uhr findet in Rii-
desheim im Rathaus die 3. Sit-
zung des Projekibeirats ,Leiseres
- Mittelrheintal® statt. Die anhalten-
den Proteste der Bevolkerung ge-
“gen die inakzeptablen und un-
menschlichen Praktiken der Bahn
und der Bundesregierung im Um-
gang mit den Menschen und de-
ren Eigentum an den Bahnstre-
cken seien bei den verantwort-
lichen in Berlin angekommen. Da-
mit das so bleibe, diirfe man in
den Aktivitdten nicht nachlassen,
sondern musse den Druck weiter
erhéhen, so Wolfgang Schneider
von der Birgerinitiative im Mittel-
rheintal gegen Umweltschaden
durch die Bahn e.V. Es gelte da-
her am 17. Juni, um 13.30 Uhr
nach Rildesheim vor das Rat-
haus kommen. Man miisse dem
Beirat ,Leiseres Mittelrheintal
deutlich und lautstark zeigen,
dass man nicht nachgeben werde
und menschenwiirdige Verhélt-
nisse fir den Rheingau und das
Mittelrheintal fordert. ,.Die Giiter-
zlige miissen raus aus dem Tal.
Dies hat das vergangene Wo-
chenende beim Zugungliick zwi-
schen Lorch und Riidesheim ge- -
zeigt. Die Gesundheit der Men-
schen steht an erster Stelle!l”, so
Wolfgang Schneider.

nahmen anzugehen. Diese Neben-
strecken gebe es sowohl in Rheinland-
Pfalz wie auch im Nachbarland Hes-
sen. Das sei auf jeden Fall schneller zu
verwirklichen als eine Neubaustrecke,
welche man nur langfristig als Losung
angehen kénne.

Karl Ottes wies darauf hin, dass im
Gegensatz zum Fluglarm mit seinem
Nachiflugverbot zwischen 23 Uhr und
5 Uhr die Bahn rund um die Uhr und
ohne jede Einschrankung die Leidtra-
genden an der Giiterstrecke trakiiere.
Alle Regelungen der diversen Immis-
sionsschuizgesetze wiirden von der
Bahn (ibergangen, weil man ihr in lan-
ger Tradition Sonderrechte einge-
réumt habe, welche aber heute nicht
mehr zu halten seien. Zumindest wére
es schon ein groBer Fortschritt, wenn
die Bestimmungen fiir Neubaustre-
cken auch firr die Bestandsstrecken,
wie im Rheintal, gelten wiirden.
AbschlieBend gab Ministerprasidentin
Malu Dreyer klar zu erkennen, dass es
Rheinland-Pfalz auf keinen Fall hin-
nehme, dass eine bekannte touris-
tisch und kulturell gepragte Destinati-
on wie das Mittelrheintal (zugleich
Welterberegion) weiter durch den
Bahnlérm so wie derzeit empfindlich
gestort wird. Die eingeleiteten Ge-
sprache sollen in absehbarer Zeit fort-
gesetzt werden. =



