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Stimmen zum
Zugungliick
Karl Ottes, Sprecher Rheingau-

Bund gegen Bahnldrm:
Nicht auszudenken, wenn es sich um

sinen der vielen Gefahrguttransporte . 68

auf der Rheingauer Guterstrecke und
mitien — wie jetzt geschehen —in einer
Ortslage wie Assmannshausen ge-
- handelt hatte. Der Vorfall zeigt wieder
einmal mehr, dass die Forderungen
der Biirgerinitiativen fr Nachtfahrver-
bote und besonders fir Geschwindig-
keitsreduzierungen mehr als berech-
tigt sind. Wir hoffen deshalb sehr, dass
sich auch der neue Projekibeirat die-
sem dringenden Problem nicht ver-
schlieBt. Der Deutschen Bahn sollte
endlich bewusst werden, dass sich
das Nadeldhr ,Rheintal® mit seinen
kurvenreichen Strecken, einem teil-
weise veralteten Gleisbett und entlang
zahlreicher rutschgefahrdeten Hange
fiir diese Glitermassen nicht mehr eig-
net. Eine grundsaizliches Umdenken
muss auf den Tisch.

SPD-Kreisvorsitzende und Bundes-
tagskandidat Martin Rabanus und
der der SPD-Kreistagsfraktion Ge-
org Mahr

Dass entgleiste Waggons zehn Kilo-
meter weit hinter einem Gliterzug her-
geschleppt werden und dabei fortdau-
ernd Schéden an der Trasse anrich-
ten, macht eine SPD-Forderung dring-
lich: Die digitale Uberwachung der
Bahnstrecke muss in allererster Linie
der Sicherheit dienen, nicht der Ver-
dichtung des Schienenverkehrs, for-
derte der Vorsitzende der SPD Rhein-
gau-Taunus Martin Rabanus.

~Auch nachmittags noch zeigte der
Schotter auf dem FuBweg zwischen
Bahn und Bundesstraf3e, dass der
Zug Uber Kilometer Anwohner und Au-
tofahrer gefdhrdet hat. Es grenzt an
ein Wunder, dass niemand verletzt
wurde® ergénzte der Vorsitzende der
SPD-Kreistagsfraktion Georg Mahr,
der fiir den hessischen Landtag kandi-
diert. ,Die digitale Uberwachung kann
fiir mehr Sicherheit sorgen®, betonte
Georg Mahr. ,Der Zugfiihrer bemerkte
nichts: Das elektronische Stellwerk in
Frankfurt erkannte die Gefahr und in
Riidesheim wurde der Unfallzug end-
lich gestoppt. Das muss schneller und
besser funktionieren®, forderte er.

Als ,Gliick im Ungliick bezeichnete
der SPD-Kreisvorsitzende und Bun-
destagskandidat Martin Rabanus,
dass der Zug unbeladen war und es
sich um vergleichsweise leichte und
stabile Waggons fiir den Autotransport
gehandelt habe. Allein der Gedanke
an die Vielzahl von Gefahrenguttrans-
porten, die taglich die Strecke passie-
ren, zeige, welcher Handlungsbedarf
bestehe. ,Die digitale Streckeniiber-
wachung muss in erster Linie der Si-
cherheit dienen —und hier gibt es of-
fenbar noch Nachbesserungsbedarf.
Die zweite Schiussfolgerung®, unter-
strich Rabanus, ,die ich aus dem Un-
fall ziehe ist: Gefahrengliter mussen
langsamer (ber die Rheinschiene be-
wegt werden, um die Geféhrdung der
Anwohner so weit wie moglich zu re-

Rheingau

Die B 42 zwischen Lorch und Assmannshausen nachdem der Zug mit den

enigelsiten Wagen die Strecke passiert hatte.

duzieren.“
Pro-Rheintal-Vorsitzender  Frank
Gross

Pro-Rheintal-Vorsitzender Frank

Gross fordert von den Verantwort-
lichen ein unverzigliches Handeln. Es
sei unverantwortlich seitens der Bahn,
mit defekten und veraltetem Geréat
durch bewohnte Gebiete mit Mittel-
rheintal zu rasen, und das auch
nachts, wihrend die Fahrzeuge weder
Sensoren hétten, die Entgleisungen
melden, noch regelmaBig gewartet
wirden. ,Die enorm hohen Larmwerte
mit bis zu 108 Dezibel, die wir jeden
Tag und jede Nacht hier am Mittelrhein
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messen, sind ein deutliches Zeichen
dafiir, dass hier Waggons eingesetzt
werden, die in einem nicht betriebs-
bereiten Zustand sind, das heiB3t, die
Réder haben Fachstellen oder weisen
Radausbriiche auf®, so Gross.
Entsprechende Reklamationen  von
Pro Rheintal an das Bundesverkehrs-
ministerium seien von dort an das Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) und die
Bahn weitergeleitet worden. Diese ha-
ben auf die Beanstandungen mit der
Feststellung reagiert, dass man nach
den geltenden Vorschriften handele
und auch die EU bis zu 6 Zentimeter
lange Flachstellen fiir zul&ssig halte.
Gross weist darauf hin, dass die Be-

Aufgrund der Enigleisung des G-
terzuges ist die Eisenbahnstrecke
Kaub — Riidesheim fiir den Eisen-
bahnverkehr gesperrt.

Ziige aus Koblenz/Neuwied enden
in Kaub und fahren dort zuriick nach
Koblenz bzw. Neuwied.

Zige aus Frankfurt(Main) Hbf /
Wiesbaden enden in Ridesheim
und fahren dort wieder zuriick nach

Hbf.
Zwischen Kaub und Riidesheim ist
ein Ersatzverkehr mit Bussen ein-

Unterwegs-Bahnhotfen. Die Reise-
zeit verlangert sich leider in beiden
Richtungen um etwa 60 Minuten (je
nach Verkehrslage auf der StraBe),
da die Zige in Kaub und Rides-
heim nicht auf die Busse des Schie-
nenersatzverkehrs warten kénnen.
Leider ist es aufgrund des unvorher-
sehbaren Eintretens des Schienen-
ersatzverkehrs nicht moglich, im
Schienenersatzverkehr die Kapazi-
tat der ausfallenden Zugfahrten voll-
sténdig mit Bussen zu ersetzen. Da-
her kann es in den Hauptverkehrs-
zeiten zwischen 06:30 Uhr und
09:00 Uhr sowie 15:00 Uhr und
18:30 Uhr zu Kapazitatsengpéssen
kommen, in Einzelfdllen kann ggf.
ein Ausweichen auf die nachste Ver-
bindung erforderlich sein. Wir emp-
fehlen falls méglich, in den Ersatz-

Eisenbuhnstrecke gesperrt

Wiesbaden Hbf / Frankfurt(Main)

gerichtet. Die Busse halten an allen -

bussen diesen Zeitraum zu meiden.
Die Mitnahme von Fahrradern ist in
den Bussen des Schienenersatz-
verkehrs generell nicht moglich.

Reisehinweise

Von Koblenz nach Wiesbaden/
Frankfurt: Fahrgaste aus Neuwied/
Koblenz Hbf mit den Zielen Wiesba-
den Hbf, Mainz-Kastel, Frankfurt-
Héchst und Frankfurt(Main) Hbf nut-
zen ab Keblenz Hbf die Zige der
linksrheinischen verkehrenden RE
Linie 80 tiber Mainz Hbf nach Frank-
furt(Main) Hbf. In Mainz Hbf besteht
Anschluss an die Ziige der S-Bahn
Linie 8 bzw. RB75 nach Wiesbaden
Hbf,

Von Frankfurt nach Koblenz:
Fahrgéste von Frankfurt(Main) Hbf,
Frankfurt-Héchst, Mainz-Kastel und |
Wiesbaden Hbf mit dem Fahrtziel
Koblenz Hbf nutzen ab Frankfurt
{Main) Hbf bzw. Mainz Hbf die Ziige |
der linksrheinischen verkehrenden
RE Linie 80 tber Mainz Hbf nach
Koblenz Hbf.

Die Vollsperrung der Strecke Kaub —
Ridesheim wird voraussichtlich bis
14. Juni andauern. Auch anschlie-
Bend ist aufgrund der noch nicht ab-
geschiossenen Reparaturarbeiten
mit Einschrdnkungen des Zugver-
kehrs zu rechnen.

dingungen im Oberen Mittelrhe
duBerst schlecht fiir einen inten:
Giiterverkehr seien, wie er hier
Jahrzehnten ablauft und in Zu
noch weiter intensiviert werden
Ein 150 Jahre altes Gileisbett, G
waggons, die bis zu 70 Jahre ali
mit total veralteter Technik ausge
tet sind, die auf vier Spuren verke|
die immer hoéher belastet we
durch immer l&nger und schwerer
dende Ziige, die wiederum mit in
héheren Geschwindigkeiten u
wegs sind —alles das passe Uberh
nicht zusammen. Deshalb miisse
jetzt dariiber nachdenken, ob es i
haupt Sinn macht, den Eisenbahn
terverkehr weiter auszubauen uni

‘mit auch die Eisenbahn —oder ob

nicht besser gleich anstandige

tungsfahigere StraBen baue, die
sem Verkehr gerecht werden kér
Der Pro-Rheintal-Chef: ,Wir mii
feststellen, dass bei der Bahn w
die Mittel fiir Strecke und Fahrze
ausreichen, um dem jetzigen ur
Zukunft noch weiter zunehmet
(Guter-)Verkehr zu entsprechen.”
Die Politik sei gefordert, auf dies
tuation sofort zu reagieren und d
entsprechende Nachtfahrverbote
durch Tempolimits dafiir zu soi
das Risiko zu begrenzen. Sollte

nichts tun und das bestehende R
weiterhin eingehen, dann sei

néchste gréBere Unfall bereits

absehbar, und dann seien die Poli
zustandigen Beamten und Bahi
stédnde zur Verantwortung zu zieh

K.-H. Bauml und W. Wemhéner
LINKEN):

Die Verantwortlichen der Bahn AG
alle nennenswerten Politiker ‘wit
es. Anscheinend wollen es viel
wohnerinnen und Anwohner nict
richtig glauben. Die rechte Rhein
cke wird Teil der Warenrennstt
von Genua nach Antwerpen unc
riick. Nach der Offnung des neue:
Gotthardt Basistunnels um 2017
sich' der Gterzugverkehr im Rhe
verdoppeln. Das Mittelrheintal
zum Nadelhr des ausufernden,
balen Transportwahnsinns. Aber ¢
zur Schnittstelle zwischen nacht
gen Leben und den geplanten ¢
zenlosen Wachstum nach immern
Rendite strebender Unternehn
und Bankern. Diese Art wachsei
Gterverkehr hat nichts mit Wohlsi
zu tun. Er ist in erster Linie einer ¢
dig gesteigerten Transportinten
geschuldet: in einer Ware von ein
derselben Qualitdt stecken - im
mehr Transportkilometer. Wahrenc
international zergliederte Fertig
immer absurdere Formen annir
werden gleichzeitig regionale \
schaftsstrukturen zerstort.

Die dramatische Zunahme des Gi
verschiebung auf einer der Hs
magisiralen des Fernverkehrs,
Rheintal, steht im krassen Gegen
zu den (liberalterten, technischen
stand des Bahnkérpers und den
gesetzten Fahrzeugen.

Dazu kommt die standig hinhalten
Versprechen aller Politiker zum -
ma Bahnlarm und Ausweichstre
Bis zur Bundestagswahl im Sepi
ber wird von Verkehrsminister Ra



