Hessen macht Druck fir eine Aliern-aiivslrecke
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Rheingau. (av) — Der Hessische
Landtag hat sich iiber die Fraktions-
grenzen hinweg mit Nachdruck fir ei-
ne Alternativstrecke zur Entlastung
des Mittelrheintals ausgesprochen,
auf die der Gliterzugverkehr verlagert
wird. Der zustandige Verkehrsaus-
schuss beschioss einen gemein-
samen Antrag der Fraktionen von
CDU, Bindnis 90/Die Griinen, SPD
und FDP. Die Landesregierung wurde
oeauftragt, auf Bundesebene Druck
zu ~machen, dass die erforderliche
Vachbarkeitsstudie so schnell wie
ndglich in Auftrag gegeben wird.
Der Giiterzugverkehr muss raus aus
lem Rheintal. Alle MaBnahmen zur
/erringerung des Larms an der Stre-
ke und am rollenden Material werden
ingesichts der Verkehrsentwicklung
icht ausreichen, um eine langfristig
ragbare Situation zu schaffen, erklar-
e die Rheingauer Landtagsabgeord-
iete Petra Miller-Klepper bei der De-
atte. Gemeinsam mit den Biirgerini-
ativen gegen den Bahnlarm ziehe
las Land an einem Strang, um diese
rundlegende Losung der schwieri-
en Situation voranzubringen. ,Wir
tehen an der Seite der Biirgerinnen
nd Birger, die Tag und Nacht unter
ohen Belastungen durch Larm und
rschiitterungen leiden, und setzen
ns dafiir ein, dass sie wirksam und
achhaltig entlastet werden.
war sei die alternative Guterver-
shrsstrecke Troisdorf-Mainz-Bi-
chofsheim in den Bundesverkehrs-
egeplan aufgenommen worden — je-
och nur in den potenziellen Bedarf.
ie Aussage des Bundesverkehrs-
inisteriums, dass sich der Giiterver-
hr auf der Bahnstrecke im Rheintal
rdoppeln misse, um die Ausweich-
asse zu rechtfertigen (wir berichte-
n), verkenne die Situation und Pro-
emdimension véllig. ,Die Region ist
reits am Limit.“ Der Bund habe die
esamisituation nicht angemessen
wertet. Eine rein betriebswirtschaft-
he Sicht reiche nicht aus. Es miiss-

n auch die Auswirkungen auf Ge-

sundheit, Regionalentwicklung, Tou-
rismus und den Welterbe-Status ange-
messen beriicksichtigt werden.

Die Mittelrheinachse weise laut Bun-
desverkehrswegeplan mit die héchs-
ten Zugbelastungen und die groBten
Engpésse im deutschen Schienen-
netz auf. ,450 Ziige fahren jeden Tag
durchs Rheintal zum Teil mit Spitzen-
werten von mehr als 100 Dezibel —das
ist so laut wie ein Presslufthammer”,
verdeutlichte die CDU-Politikerin. Der
permanente Larmpegel beeintréchti-
ge die Lebensqualitit, gefahrde die
Gesundheit, mindere den Wert der An-
wesen und beeintriachtige die Per-
spektiven einer der schénsten Land-
schaften und mit dem Oberen Mittel-
rheintal eines der hessischen Weltkul-
turerbe. ,Das Rheintal kann nicht noch
mehr und noch léngere_Guterziige
verkraften, die durch die Offnung des
Gotthardt-Tunnels auf uns zukom-
men®, warnte die Abgeordnete. Die
Uber 150 Jahre alte Bahnstrecke sei
zudem fiir den Giiterverkehr in dieser
hohen Frequenz nicht ausgestattet.
»Das Gterzugungliick 2013 vor Lorch
war ein Warnschuss.“

Verbindliche Grenzwerte

Eine neue Transversale — moglichst in
einem Tunnelsystem — entlaste nicht
nur die Bahnanlieger und die gesamte
Region. Sie werde auch zusatzliche
Kapazitaten fiir die Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene schaf-
fen, wirtschaftlicher sein und den
Schienenverkehr starken. Neben die-
ser langfristigen Lésung miissten wei-
ter mit Nachdruck kurz- und mittelfris-
tig umsetzbare Schritte unternommen
werden;, damit es schnell und spiirbar
leiser werde. Dies sei ein zentrales An-
liegen der Landesregierung, was zahl-
reiche Aktivitaten und ihr hartnackiger
Einsatz auf Bundesebene dokumen-
tierten. ,Es hat sich einiges getan,
aber noch nicht genug. Wir brauchen
den konzentrierten Einsatz aller tech-
nischen und ordnungspolitischen
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MaBnahmen. Wir wollen, dass die effi-
zientesten LarmschutzmaBnahmen
im Rahmen eines bundesweiten Ge-
samtkonzepts umgesetzt werden, das
bundesweit verbindliche Grenzwerte
vorsieht”, betonte Petra Miuiller-Klep-
per. Die Umriistung der Waggons auf
die Fliisterbremse miisse durch eine
Verschérfung der Trassenpreise fiir
laute Giiterziige beschleunigt werden.
Die Neuanschaffung und der Umbau
von Triebwagen und Lokomotiven sol-
le durch einen Innovationsbonus ge-
fordert werden. Fiir besonders belas-
tete  Bereiche seien Betriebs-
beschrénkungen fiir laute Giterwag-
gons wie Tempolimits und temporare
Durchfahrtverbote einzufiihren. Ein
Meilenstein im Kampf gegen den
Bahnldrm sei das.  Schienenliarm-
schutzgesetz, das den Einsatz lauter
Giterzige ab Ende 2020 verbiete.
~Wir missen auf eine konsequente
Umsetzung drangen. Es darf keine
Hangepartie geben, weil moglicher-
weise andere Lander auf europaischer
Ebene Steine in den Weg legen*, so
die CDU-Politikerin. Das neue L&rm-
sanierungsprogramm im Rheintal mit
Schienenstegddmpfern und Schall-
schutzwanden, an dem sich Hessen fi-
nanziell mit tiber einer Million Euro be-
teilige, musse schnell umgesetzt wer-
den. Die Beratung und Beschlussfas-
sung im Landtag wurde von Mitglie-
dern der Burgerinitiative im Mittel-
rheintal gegen Umweltschaden durch
die Bahn —an der Spitze der Vorsitzen-
de Willi Pusch und sein Stellvertreter
Wolfgang Schneider — sowie dem
Sprecher des Rheingau-Bundes ge-
gen den Bahnlarm, Karl Oftes, ver-
folgt. Petra Miiller-Klepper hatte fiir die
Bl-Vertreter ein kurzes Treffen mit Ver-
kehrsminister Tarek Al-Wazir vor der
Sitzung organisiert, an dem auch
Landrat Frank Kilian teilnahm.

Gaéste im Landtag

Auch der Landtag in Rheinland-Pfalz
hatte sich in einer Sitzung bereits am

21.2.2019 einstimmig fiir die im
desverkehrswegeplan 2030 im
tentiellen Bedarf“ stehende Altern:
strecke flir den Schienengiitervert
von Troisdorf nach Mainz-Bisch
heim ausgesprochen. Damit ste
die Lander Hessen und Rheinlz
Pfalz an der Seite der Biirgerinitiati
gegen den Bahnlarm, die schon

vielen Jahren eine Entlastung der
Larm und Erschitterungen geplag
Bevélkerung einfordert, so der Vo
zende der Blrgerinitiative im Mi
rheintal gegen Umweltschaden du
die Bahn, Willi Pusch. Mitglieder

Blirgerinitiative waren als Géste
Wirtschaftsausschuss des He
schen Landtags. Die Beratung und
schlussfassung im Landtag wurde \
den Mitgliedern — an der Spitze
Vorsitzende Willi Pusch und sein St
vertreter Wolfgang Schneider — so

. dem Sprecher des Rheingau-Bunc

gegen den Bahnlarm, Karl Ottes, v
folgt. Eine neue Alternativstrecke
maglichst in einem Tunnelsysterr
entlastet nicht nur die Bahnanlieg
und die gesamte Region. Sie w
auch zusatzliche Kapazitaten fiir
Verlagerung des Giiterverkehrs :
die Schiene schaffen, wirtschaftlict
sein und den Schienenverkehr st
ken, so der Vorsitzende der Biirgeri
tiative.




